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1. ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Gelnhausen betreibt die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Dienst-
leistungszentrum Sudstadt®.

Im Teilbereich 1 des Bebauungsplanes wird eine Kerngebietsausweisung (MK
gemanR BauNVO) vorgenommen. Die hier gelegenen Grundstiicksflachen des
ehemaligen Kaufhauses Joh sollen einer neuen Nutzung zugefiihrt werden.
Vorgesehen ist ein innerstadtisches Verwaltungs-, Einzelhandels- und Dienst-
leistungszentrum.

Das Plangebiet ist unter ,Freifeldbedingungen® dem Larmpegelbereich IIl und
IV nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® zuzuordnen. Soweit mit den Ge-
bauden schutzbedurftige RAume im Sinne dieser Norm entstehen, kénnen da-
nach die baulichen Mindestanforderungen an den Schallschutz dieser Raume
(beinhaltet auch Blrordume und vergleichbare) abgeleitet werden.

Der Standort des Parkhauses befindet sich im Teilbereich 2 des Bebauungs-
planes ,Dienstleistungszentrum Stdstadt®.

Hierbei handelt es sich um den Neubau eines flinf-geschossiges Parkhauses
mit ca. 200 Pkw-Stellplatzen und 25 Motorradstellplatze im Bereich der Hailerer
Stral3e (West).

Nordlich und westlich des geplanten Parkhauses befinden sich wohngenutzte
Gebaude im Bereich der Hailerer StrafRe / Am Schandelbach, stdlich schlief3t
das Areal der DB AG (Bahnhof Gelnhausen) an.

Die umliegende Bebauung - soweit schutzbediirftig - wird nach Mischgebietskri-
terien (MI) im Rahmen der schalltechnischen Beurteilung der Untersuchungs-
ergebnisse eingestuft. Die Immissionsrichtwerte hierflr betragen

tags 60 dB(A) / nachts 45 dB(A).

Fur die Frequentierung des Parkhauses als innerstadtisches Parkangebot wer-
den nach den Anhaltswerten der Parkplatzlarmstudie fiir 200 PKW-Stellplatze
stindlich 100 Fahrbewegungen im Tageszeitraum abgeleitet. Fir Motorrad-
Fahrbewegungen stehen keine eigenstandigen KenngréRen zur Ermittlung der
Fahrthaufigkeiten zur Verfigung. Zur Ermittlung dieses Immissionsanteils wer-
den fur 25 Motorrad-Stellplatze die Fahrthaufigkeiten analog PKW-Fahrten ein-
gestellt, woraus sich 12,5 Fahrbewegungen/h im Tageszeitraum ergeben. Die
Gerauschentwicklung wird mit Verweis auf die Regelungen der Parkplatzlarm-
studie zur Erzielung eines Ergebnisses ,auf der sicheren Seite* wie ein LKW
nach RLS-90 eingestellt.
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Nach dem Verfahren der Parkplatzlarmstudie wurde die aus der Nutzung der
Parkebenen des Parkhauses entstehende Gerauschentwicklung als ,Innenge-
rauschpegel” der Ebene 1-4 sowie als ,offene Parkplatzflache® der Ebene 5 be-
rechnet. Die Fassadenstruktur wurde als ,akustisch offen“ eingestellt. Durch
Schallausbreitungsberechnungen fir die umliegende Bebauung wurden die
Gerauschimmissionen ermittelt, die zu Beurteilungspegeln fir die Tageszeit in
Hohe der nachstgelegenen Bebauung von

L, <58 dB(A)

fuhren. Fir die Nachtzeit kommen die Gerauschentwicklungen als ,nachtlicher
Mittelwert® bei

L, < 42 dB(A)

zum Liegen. Bei Zugrundelegung der ,unguinstigsten Stunde® im Nachtzeitraum
(maximal zu erwartende Konzentration der Fahrbewegungen auf eine Zeit-
stunde), erhoht sich der Beurteilungspegel hierfur auf

L, < 48 dB(A).

Der Immissionsrichtwert der Tageszeit wird eingehalten und unterschritten. Fir
die Nachtzeit werden MalBhahmen im Bereich der Auf- und Abfahrtspindeln er-
forderlich. Durch eine ,,absorbierende” Deckenverkleidung kann sich der Immis-
sionsanteil der sich die bei der Durchfahrt der Spindel ergebenden Fahrgerau-
sche um etwa -3 dB(A) reduzieren.

Die foérmliche Einhaltung und Unterschreitung des Richtwertes fiir diesen Aus-
lastungsfall in Hohe der benachbarten Bebauung von 45 dB(A) kann dabei noch
nicht vollumfanglich erreicht werden. Es wird daher empfohlen, zu prifen, in-
wieweit im Bereich der Auf- und Abfahrtspindeln zusatzliche Ma3nhahmen in An-
lehnung an ,absorbierende Wetterschutzgitter* etc. zum Einsatz kommen kon-
nen.

Als organisatorische Schallschutzmafinahmen wird vorgeschlagen, die Stell-
platze flr Motorrader im Bereich der Ebene 1 zu konzentrieren, sodass das
Durchfahren der Spindel durch Motorrader insbesondere im Nachtzeitraum ver-
mieden werden kann.

Zusatzliche SchallschutzmalRnahmen in der Ebene 1 werden erforderlich, wenn
die Motorrad-Stellplatze hier angeordnet werden (absorbierende Deckenver-
kleidung in der Parkebene 1).
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2. SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Gelnhausen betreibt die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Dienst-
leistungszentrum Sldstadt’. Dieser besteht aus den Teilbereichen 1 ,Dienst-
leistungszentrum® und Teilbereich 2 ,Parkhaus®.

Der Teilbereich 1 ,Dienstleistungszentrum® ist durch Verkehrsgerausche belas-
tet. Hierfir werden die Gerauschimmissionen ermittelt und die notwendigen
SchallschutzmalRnahmen erortert.

Im Teilbereich 2 wird im Bereich des Bahnhofsareals stdlich der Hailerer StralRe
ein finfgeschossiges Parkhaus mit ca. 200 PKW-Stellplatzen und 25 Motorrad-
Stellplatzen errichtet. Die projektierte Hohe des Gebéaudes erreicht dabei ca.
12,4 m, wobei sich die obere offene Parkplatzebene auf der Hohe 11,4 m (Be-
zug Stral3e 0) befindet. Die Auf- und Abfahrtspindel zum Erreichen der Park-
ebenen wird eine Hohe von ca. 14 m erreichen. Nordlich und westlich des Park-
hauses befinden sich wohngenutzte Gebaude. Der Schutzanspruch dieser Ge-
baude wird analog einer Mischgebietsnutzung / Gemengelage mit Zuweisung
der Immissionsrichtwerte von

tags 60 dB(A),
nachts 45 dB(A),

eingestellt.

Im Zuge des Bauleitplanverfahrens/Baugenehmigungsverfahrens soll gepriift
werden, welche Gerauschimmissionen durch die Errichtung des Parkhauses
auf die benachbarte Bebauung entstehen. Hierzu werden Schallausbreitungs-
berechnungen nach dem Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie /
DIN ISO 9613-2 durchgefiihrt. Anhand der Berechnungsergebnisse wird der
Beurteilungspegel fir die Tages- und Nachtzeit gebildet und den Immissions-
richtwerten der TA Larm gegentbergestellt. Fur die schalltechnischen Berech-
nungen stehen die Konzeptplanungen /1/ fir das Parkhaus Gelnhausen zur
Verflgung.

Fur die Berechnungen werden die Fahrbewegungen anhand der Bewegungs-
haufigkeiten fur innerstadtische Parkhauser, gebihrenpflichtig, nach der Park-
platzlarmstudie mit N = 0,5 Fahrbewegungen/Stellplatz/h zur Tageszeit bzw.
N = 0,01 Fahrbewegungen/Stellplatz/h zur Nachtzeit vorgenommen. Zur Ab-
schatzung des ,immissionskritischsten Betrachtungsfalles” werden die Berech-
nungen um die Fahrbewegungen wahrend der ,unglnstigsten Stunde“ mit
N = 0,04 Fahrbewegungen/Stellplatz/h ergénzt.

Zur Berucksichtigung des ,Motorradanteils® wird mit Verweis auf die Regelun-
gen der Parkplatzlarmstudie die Gerauschentwicklung mit

... Der Motorradanteil kann fiir eine Prognoseberechnung auf der
sicheren Seite wie ein LKW-Anteil nach RLS-90 berticksichtigt wer-
den. ...

eingestellt. Zur Berechnung der ,Innengeréduschentwicklung“ werden die Zu-
schlagsregelungen der Parkplatzlarmstudie fiir Motorrad-Parkplatze herange-
zogen. Zeigen die Untersuchungsergebnisse, dass Richtwertliberschreitungen
auftreten konnen, werden Hinweise fiir bauliche / organisatorische Schall-
schutzmalRnahmen gegeben.

/1/ Parkhaus Gelnhausen, Konzept, Planstand 12.02.2021, blfp Planungsbiro, 61169 Friedberg
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3. BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN

Fur die Ausarbeitung dieser Gerauschimmissionsprognose standen uns fol-
gende Unterlagen zur Verfiigung:

Bebauungsplan ,Dienstleistungszentrum Sudstadt*
Vorentwurf 04/2021 der Stadt Gelnhausen
aufgestellt: ROB Planergruppe, 65824 Schwalbach/Ts.

Konzeptplanung Parkhaus Gelnhausen
- Grundriss
- Ansichten
Planstand 12.02.2021
aufgestellt: bifp Planungsbiro, 61169 Friedberg

Ubersichtslageplan M 1:2.000 mit Luftbildhinterlegung, Parkhausstandort
und Bahnhofsareal Gelnhausen
aufgestellt: N.N.

Verkehrstechnische Untersuchung ,Dienstleistungszentrum Sidstadt,
Februar 2021, Ingenieurbiiro Dehmer & Briickner, 63548 Griindau

Folgende Normen und Richtlinien wurden bei der Bearbeitung herangezogen:

TA Larm 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Im-

missionsschutzgesetzes
Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
Fassung vom 26.08.1998

16. BImSchv 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immis-

sionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung-16. BImSchV)
vom 12.06.1990

RLS-90 Richtlinie fir den Larmschutz an Straf3en,

Ausgabe 1990

VDI-Richtlinie 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten,

Ausgabe 1976

EN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien

Ausgabe Oktober 1999

Parkplatzlarmstudie Empfehlung zur Berechnung von Schallimmissionen

aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen
sowie von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fur Umwelt, 2007

Soweit dariiber hinaus Normen und Richtlinien zu der Bearbeitung zur Anwen-
dung kommen, sind diese im Text genannt und ggf. erlautert.



Seite 8 zur schalltechnischen Stellungnahme P 20060 GSA Ziegelmeyer GmbH

4. BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN
4.1 TEILFLACHE 1 ,DIENSTLEISTUNGSZENTRUM
41.1 Schalltechnische Orientierungswerte

Die schalltechnischen Orientierungswerte aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005,
geman nachfolgender Tabelle 1, sind aus der Sicht des Schallschutzes im Stad-
tebau anzustrebende Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte. Aus diesem Grunde
sind die schalltechnischen Orientierungswerte in einem Beiblatt aufgenommen
worden und nicht Bestandteil der Norm.

Tabelle 1: Schalltechnische  Orientierungswerte  gemafl  Beiblatt 1

DIN 18005

Einwirkungsort Schalltechnischer Orientierungswert
tags nachts
dB(A) dB(A)

Reine Wohngebiete (WR), 50 40/35

Wochenendhausgebiete,

Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45/40

Kleinsiedlungsgebiete (WS)

und Campingplatzgebiete

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40

Dorfgebiete (MD und 60 50/45

Mischgebiete (MI)

Kerngebiete (MK) und 65 55/50

Gewerbegebiete (GE)

Der niedrigere Nachtwert gilt jeweils fiir Gerduschimmissionen von Industrie-,
Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerdusche von vergleichbaren offentli-
chen Betrieben.

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, wird vermerkt, dass die Orientierungswerte
bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbauten Grundstiicksflachen
in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen
werden sollen.

Immissionsgrenzwerte wie auch schalltechnische Orientierungswerte fur ,Ur-
bane Gebiete* [MU] sind in der 16. BImSchV bzw. DIN 18005 nicht aufgenom-
men.
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4.1.2 Verkehrslarmschutzverordnung

Stellt die Gemeinde einen Bauleitplan auf, so hat sie nach § 1, Abs. 6 BauGB
alle Belange abzuwagen. Dazu gehért nach § 1, Abs. 5 BauGB u.a. gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und nach § la die Belange des Immissions-
schutzrechtes.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen durch Verkehrsgerausche kénnen
zur Kennzeichnung von ,schadlichen Umwelteinwirkungen® im Sinne des Bim-
SchG die der Verkehrslarmschutzverordnung fiir den Neubau oder die wesent-
liche Anderung eines Verkehrsweges genannten Immissionsgrenzwerte heran-
gezogen werden. Diese betragen in

Misch-/Kerngebieten tags 64 dB(A),
nachts 54 dB(A).

Uberschreiten die Verkehrsgerauschbelastungen die gebietsabhangig anzu-
wendenden Immissionsgrenzwerte, sind bei der Aufstellung des Bebauungs-
planes SchallschutzmalRnahmen fiir die betroffenen Gebaude vorzusehen.
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4.2 TEILFLACHE 2 ,PARKHAUS*

Die 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.08.1998 ist
fur alle genehmigungsbedirftigen und nicht genehmigungsbedurftigen Anla-
gen, soweit sie nicht ausdricklich ausgeschlossen sind, anzuwenden.

Eine Nutzung des Parkhauses unterliegt der Beurteilung der TA Larm.

Die TA Larm sieht dabei in Position 7.4 ,Bertcksichtigung von Verkehrsgerau-
schen® vor, dass Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei
der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage ent-
stehen, der zur beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den (b-
rigen zu berucksichtigenden Anlagengerauschen zu erfassen und zu beurteilen
sind.

Weiterhin enthalt die TA Larm Immissionsrichtwerte flir den Beurteilungspegel,
die fir Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden gelten. Diese betragen

in Mischgebieten tags 60 dB(A),
nachts 45 dB(A).

Die Anwendung der jeweiligen Immissionsrichtwerte ergibt sich aus den Fest-
legungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte
Flachen fur Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir
die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbediirftigkeit
zu beurteilen.

Anhand der tatsachlichen Nutzung vor Ort ist die dort gelegene Bebauung im
Bereich der Hailerer StraRe anhand des Immissionsrichtwertes fiir Mischge-
biete vorzunehmen.

Die TA Larm enthalt weiterhin die Regelung, dass die jeweils mal3gebenden
Immissionsrichtwerte zur Tageszeit um nicht mehr als 30 dB(A) durch einzelne
Schallereignisse Uberschritten werden sollen.

Fur die Berechnung der Gerauschentwicklung wird auf die Parkplatzlarmstu-
die / den Anhang A der TA Larm zurlickgegriffen.
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5.1

5.1.1

GERAUSCHIMMISSIONSPROGNOSE

BERECHNUNGSVERFAHREN / EINGANGSDATEN

»StraBenverkehr®

Ausgehend von der, in Abhangigkeit der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der Stral3enoberflache und der Gra-
dienten und der Steigung des zu betrachtenden StralRenabschnittes, berechne-
ten Schallemission eines Verkehrsweges wird der vom Straf3enverkehr an ei-
nem Immissionsort erzeugte Mittelungspegel unter Berlcksichtigung der topo-
graphischen Verhaltnisse sowie der Pegelminderung durch Abschirmung und
Pegelerhéhung durch Reflektionen errechnet.

Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerduschen wird getrennt fir Tag und
Nacht berechnet:

Lt fur die Zeit von 06:00 - 22:00 Uhr und
Lrn fur die Zeit von 22:00 - 06:00 Uhr.
Der Emissionspegel der StralRe bestimmt sich nach
Lme = Lm(25) + Dy + DsiO + DStg + De

Hierin bedeuten:

Lm(25) = Mittelungspegel in 25 m Entfernung zur StraRenmitte

Dy = Korrektur fur unterschiedliche zuléassige
Hochstgeschwindigkeiten

Dsr = Kaorrektor fur unterschiedliche StraRenoberflachen

Dsy = Zuschlag fur Steigungen und Gefalle

De = Korrektur zur Berlicksichtigung der Absorptionseigenschaften

von reflektierenden Flachen

Zur Berechnung des Mittelungspegels von einer mehrstreifigen Stral3e wird je
eine Schallquelle tGiber den Mitten der beiden &ul3eren Fahrstreifen angenommen.
Fur diese werden die Mittelungspegel getrennt berechnet und energetisch zum
Mittelungspegel Ln an der StraRe zusammengefasst.

Lm = Lmeg + Ds + Dgm + Dg

mit

Lm = Emissionspegel

Ds = Pegeléanderung zur Beriicksichtigung des Abstandes und der Luft-
absorption

Dsm = Pegelanderung zur Berticksichtigung der Boden- und Meteorologie
dampfung

Ds = Pegelanderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche
MalRnahmen

Fur die Berechnungen wurde das EDV-Programm Cadna A, Vers. 2021, MR1,
verwendet.
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Fur die schalltechnischen Berechnungen werden Verkehrsdaten zum Fahr-
zeugaufkommen aus /2/ und /3/ eingestellt.

Tabelle 2: Verkehrsmengen fur die schalltechnischen Berechnungen

inkl. Zusatzverkehre P

Mrag / pT Mnacht / PN

Straite Kfz/h/SV-Anteil Kfz/h/SV-Anteil
Im Ziegelhaus 384/2,3% 70/ 1,7 %
Hailerer StralRe (Ost) 380/2,3% 471 1,7 %
Hailerer StralRe (West) 240/2,3% 26/1,6%

Der Emissionspegel des Straldenabschnittes betragt:

Tabelle 3: Emissionspegel Lmex der StralRenabschnitte am Plangebiet
Teilflache 1 und Teilflache 2
Stralle Lm,E,tags Lm,E,nachts
Im Ziegelhaus 58,3 dB(A) 50,5 dB(A)
Hailerer StralBe (Ost) 55,9 dB(A) 46,5 dB(A)
Hailerer StralRe (West) 56,3 dB(A) 46,2 dB(A)

12/ Verkehrstechnische Untersuchung ,Dienstleistungszentrum Sidstadt®, Februar 2021, Ingenieurbiro
Dehmer und Briickner

13/ Verkehrsmengenangaben ZiegelstralBe / Bahnhofvorplatz, 12/2017, Ingenieurbiiro Habermehl und Foll-
mann
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5.1.2 »Schienenverkehr

Die schalltechnischen Berechnungen werden nach Schall 03 [2015] / 16. BIm-
SchV durchgefihrt. Hierzu wurden bei der DB AG die Streckenbelegungsdaten
fur den Streckenabschnitt 3600 eingeholt. Fir den Tageszeitraum (06:00 Uhr —
22:00 Uhr) sind danach 292 Zugvorbeifahrten (Stand 2025) zu berlicksichtigen.
Fur die Nachtzeit (22:00 Uhr — 06:00 Uhr) werden 84 Zugvorbeifahrten (Prog-
nose 2025) angegeben.

Auf Grundlage dieser Streckenbelegungsdaten der DB AG wurde nach dem
Verfahren der Schall 03 [2015] der langenbezogene Schallleistungspegel Lw'/m
der Schienenverkehrswege flr die Tages- und Nachtzeit berechnet:

n
Latnmee= BAnmez+08inm e 101975 By 19 (F2) dB+ % (Clinme*C2inme)* % Ke

darin sind:

aanhmFz = A-Bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen
Schallleistung bei der Bezugsgeschwindigkeit

Vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittlichem
Fahrflachenzustand

Aash mFz = Pegeldifferenz im Oktavband f

Nng = Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

No.o = Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

brnm = Geschwindigkeitsfaktor

VEz Geschwindigkeit

Vo = Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

Z ol 4+ )= Summe der c Pegelkorrektull.'en far
hme ™ hme/ ™ Eahrbahnart (c1) und Fahrfliche (c2)

C
Z K _ Summe der k Pegelkorrekturen fir
- k "~ Briicken und die Auffalligkeit von Geréuschen

Die Emissionsleistung (beide Fahrtrichtungen) des Schienenverkehrsweges er-
rechnet sich fir den Prognosezeitraum 2025 zu:

Strecke 3600
Lw,eqT = 94,0 dB(A)/m,
Lw,eq'n = 93,7 dB(A)/m.

Die Gerauschentwicklung der Bahnlinie 3600 liegt im Nachtzeitraum etwa auf
dem Niveau des Tageswertes [Prognose 2025].

In den Berechnungsergebnissen fur den Prognosezeitraum 2025 sind gemali
den Mitteilungen der DB AG die Gerduschminderungsmal3nahmen in der
Bremstechnik der Guterwagen

Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80 % gem. EBA-Anordnung vom
11.01.2015

bertcksichtigt. Aufgrund der aktuellen Regelungen ab 01.01.2015 wird ein Ab-
zug (Bahnbonus) von -5 dB nicht berlcksichtigt.

Zu den Details des Berechnungsverfahrens wird auf die SCHALL 03 [2015] ver-
wiesen.
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5.1.3 Parkhaus

Die Berechnungen der Gerauschemissionen und die entfernungsabhangige
Pegelminderung der Gerauschemissionen von Kraftfahrzeugen (Parkplatzver-
kehr) wurde nach der ,Parkplatzlarmstudie* des Bayerischen Landesamtes fir
Umweltschutz, 6. Auflage 2007, beschriebenen Verfahren durchgefihrt.

Die Schallemissionen uber die Parkhausfassaden werden nach dem Berech-
nungsverfahren des Anhanges A.4.1 bis A.4.4 der Parkplatzlarmstudie berech-
net.

Die Bestimmung des Schallleistungspegels erfolgt nach dem Algorithmus fir
Parkplatze

Lw” = Lwo + Kpa + K| + Kp + Ksyro +[10 log (B x N) - 10 log (S/Am?)] in dB(A)

Hierin bedeuten:

Lw” = Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem
Parkplatz einschlie3lich Durchfahrtanteil

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h
auf einem P+R-Parkplatz

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart, hier: Besucher- und Mitarbeiterparkplatz
0 dB(A), Motorrad-Stellplatze +3 dB(A)

Ki = Zuschlag fir die Impulshaltigkeit + 4 dB
Ko = 2,5xlog (fxB-9)(f=1,0 bei Mitarbeiterparkplatzen)
Ksvo = Zuschlag flir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B = Bezugsgrole (1 Stellplatz

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrdlie und
Stunde)

S = Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes

Zur Berechnung des Innenpegels je Parketage L; wurden fur Betonflachen mitt-
lere Absorptionseffizienten von as = 0,03 und fiir offene / teiloffene Fassaden-
flachen as = 0,7 in den Berechnungen berlcksichtigt.

Li~ Lw + 14 + 10 Ig (0,16/A) in dB(A)
mit

A= Aw,ox  Owo + Aw,Bet * Olget + Ap * 0p + Ag * Olget
Die abgestrahlte Schallleistung ergibt sich nach VDI 2571, dann nach

Lw” = Li- Rw—4 mit

R’w = 0 dB fir offene Fassadenabschnitte
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Zum Erhalt von Ergebnissen ,auf der sicheren Seite“ wird die Verkehrserzeu-
gung anhand der Anhaltswerte der Parkplatzlarmstudie fur innerstadtische
Parkhauser angewendet.

Tageszeit 06:00 Uhr - 22:00 Uhr N = 0,5 Fahrbewegungen/Stellplatz/h
Nachtzeit 22:00 Uhr - 06:00 Uhr N = 0,01 Fahrbewegungen/Stellplatz/h
Nachtzeit 22:00 Uhr - 06:00 Uhr,

hierin die ,unglnstigste Stunde® N = 0,04 Fahrbewegungen/Stellplatz/h

Fur die projektierten 200 PKW-Stellplatze resultieren hieraus

Mt = 100 Fahrbewegungen/h,
entsprechend = 1.600 Fahrbewegungen/Tag,

Mn = 2 Fahrbewegungen/h,
entsprechend £ 16 Fahrbewegungen/Nacht,

Mn,1n = 8 Fahrbewegungen/h.
In Ermangelung eigener Anhaltswerte fiir Motorradfahrten werden diese analog
PKW-Fahrten zur Tageszeit eingestellt. Dies fuhrt zu einem ,Zusatzverkehrs-
aufkommen® bei 25 Stellplatzen von

Mrkraa = 12,5 Fahrbewegungen/h,

Mn,n = 1 Fahrbewegung/h.

Fur die Schallabstrahlung im Ein- und Ausfahrtbereich kann ein flachenbezoge-
ner Schallleistungspegel gemaf der Parkplatzlarmstudie von

Lwa”/1h = 50 dB(A)

je Ein- oder Ausfahrtvorgang Uber eine gemeinsame Ein- und Ausfahrt entspre-
chend

[Lwa”/1h =50 dB(A) + 10 log B - N]
(B - N = Anzahl der Fahrbewegungen/h)

angesetzt werden.

Fur getrennte Ein- und Ausfahrtsbereiche kénnen folgende Anséatze berticksich-
tigt werden:

- Einfahrtportal Lwa”/1h = 47,9 dB(A),
- Ausfahrtportal Lwa”/1h = 49,6 dB(A).

Die Ein- und Ausfahrtstrecken werden durch Linienschallquellen nachgebildet,
wobei gemaR den Regelungen der TA Larm jeweils eine Fahrzeuglange als an-
lagenbezogen im offentlichen Stral3enraum noch zu bertcksichtigen ist.



Seite 16 zur schalltechnischen Stellungnahme P 20060 GSA Ziegelmeyer GmbH

Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen fir Linienschallquellen nach der
RLS 90 und fir Flachenschallquellen nach der TA Larm/DIN 1SO 9613-2 nach

L(DW) =Lw+ Dc- (Adiv + Aam + Agr + Apar + Amisc)

Hierin bedeuten:

Lw = Schallleistungspegel der Punktschallquelle

D. = Richtwirkungskorrektur

Adgv = Geometrische Ausbreitungsdampfung

Aam = Luftabsorptionsdampfung

Ay = Déampfung durch Bodeneffekte

Avar = Dampfung durch Abschirmung

Amisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

Pegelerhdhende Einfliisse durch Reflexionen an stehenden bzw. zukilnftigen
Gebaudefassaden wurden durch Berechnung der ersten Reflexion bei einem
Reflexionsverlust von -1 dB an der Fassade beriicksichtigt.

Fur die Zu- und Abfahrtstrecken werden die Emissionsannahmen nach der
RLS-90 fur die An- und Abfahrtstrecken auf der Grundlage dieses zu erwarten-
den Parkierungsverkehrs berechnet. Fur die zum Erreichen der Parkebenen
vorgesehenen Rampen mit Steigungen 15 % werden die hier entstehenden,
gegeniuber dem Parkierungsverkehr erhohten Gerduschentwicklungen nach
der RLS-90 berechnet und der vorgesehene Zuschlag fir Steigungen nach

Dsg=0,6x |g| -3 fir|g| >5%
mit +6 dB bertcksichtigt.

Der Emissionspegel Lme nach den RLS-90 wird in einen langenbezogenen
Schallleistungspegel nach

Lw:1h = Lme + 19 dB(A)
uberfuhrt.
Der entstehende Motorradanteil kann fir eine Prognoseberechnung auf der si-
cheren Seite wie ein LKW-Anteil [hier 11 %] nach RLS-90 bertcksichtigt wer-
den.
Die zwischen PKW und Motorradern héhere Emissionsleistung wird durch den

Zuschlag der Parkplatzart Kea +3 dB gegeniiber dem Emissionsansatz fir Be-
sucher- / Mitarbeiter- / P + R-Parkplatze [0 dB(A)] berlcksichtigt.
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5.2 BERECHNUNGSERGEBNISSE

5.2.1 Teilbereich 1 ,,Dienstleistungszentrum®

Die nachfolgenden kartografischen Darstellungen zeigen die dominanten
Schalleintrage in das Plangebiet aus den tangierenden Verkehrswegen ,Im Zie-
gelhaus® und ,Hailerer Stralte” sowie den Schalleintrag der Bahnlinie.

In H6he der zur Hailerer StralRe hin orientierten ,Baugrenze” betragt die Gerau-
schimmissionsbelastung zur Tageszeit L, 63 dB(A), in Hohe der zur Stralte ,Im
Ziegelhaus® orientierten Baugrenze 67 dB(A).

Fur zurickgezogene Bereiche des Plangebietes kommen die Gerauschbelas-
tungen < 60 dB(A) zum Liegen.

Die dargestellten Berechnungsergebnisse gelten unter ,Freifeldbedingungen®.
Die durch die spatere Bebauung entstehende Pegelreduzierung durch Abschir-
mung der Gebaude ist hierbei nicht erfasst.

Fur die Nachtzeit werden zur ,Hailerer Stral’e“ hin Lnn~ 56 dB(A), in Richtung
,Im Ziegelhaus® 60 dB(A) erreicht.

Fur die zu den Stral3en hin orientierten Fassadenabschnitte sind fur die Defini-
tion der Anforderungen an den passiven Schallschutz die ,mal3geblichen Au-
Renlarmpegel® / Larmpegelbereiche nach DIN 4109 zu ermitteln.

»Aktive Schallschutzmaflinahmen® kommen aufgrund der Nahe der Gebaude-
fassaden / der Gebaudestandorte zu den Verkehrswegen hier nicht zur Ausflh-
rung.
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5.2.2 Teilbereich 2 ,,Parkhaus*

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Berechnungsergebnisse fir die Nutzung des
Parkhauses auf der Grundlage der vorgesehenen Stellplatzaufteilung 40 PKW-
Stellplatze + 5 Motorrad-Stellplatze je Geschoss.

Zum Erreichen der oberen Parkebenen wird der Fahrverkehr auf den Auf- und
Abfahrtrampen entsprechend den jeweils angeschlossenen PKW-/Motorrad-
Stellplatzen eingestellt. Des Weiteren wird fir diese Berechnung die ,Fassa-
denstruktur” als ,akustisch offen“ eingestellt (offene Paneelen / Raster-/Draht-
gitterkonstruktionen etc.).

Tabelle 3: Berechnungsergebnisse Gerauschimmissionen aus der Nut-
zung des Parkhauses in Hohe der benachbarten Wohnbebau-
ung, Beurteilungspegel L:, 16n

Berechnungsposition | Beurteilungspegel Parkhaus und Stellplatze Richtwerte
Nr. tags nachts nachts TA Larm
Lr.16h Lr.sn Lr,1h*
IP1 EG 54 36 42 60 45
IP1L  OG 54 37 43 60 45
P2 EG 55 38 44 60 45
IP2  OG 55 38 44 60 45
IP3 EG 58 42 48 60 45
IP3 OG 58 42 48 60 45
P4 EG 58 42 48 60 45
IP4  OG 58 42 48 60 45
IP5 EG 57 41 47 60 45
IP5 OG 57 41 47 60 45
IP6 EG 56 32 45 60 45
IP6 OG 56 39 45 60 45

* unglinstigste Nachtstunde nach Parkplatzlarmstudie

Die nachfolgenden kartographischen Darstellungen zeigen die in der Umge-
bung des geplanten Parkhauses zu prognostizierenden Gerduschimmissionen
fur den Tages- und Nachtzeitraum.

Die Bewertung der Berechnungsergebnisse zeigt, dass der Immissionsrichtwert
fur Mischgebiete - tags 60 dB(A) - nach den MalRgaben der TA Larm eingehal-
ten und unterschritten werden kann.

Fiar den Nachtzeitraum ergibt sich mit Bezug auf die ,ungunstigste Nacht-
stunde“ an Teilen der Bebauung eine Uberschreitung des Immissionsrichtwer-
tes der Nachtzeit von 45 dB(A). Zur Erhéhung der Prognosesicherheit / Sicher-
stellung der Richtwerteinhaltung werden hier im Folgenden bauliche und orga-
nisatorische Schallschutzmaf3nahmen erortert.
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6. SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN
6.1 TEILBEREICH 1
6.1.1 »Malgeblicher AuRenlarmpegel“

Zur Bestimmung des ,maf3geblichen AuRenlarmpegels L,“ werden die Larmbe-
lastungen in der Regel berechnet.

Der mafRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1 [2018] ergibt sich beim
StralRenverkehr aus dem Beurteilungspegel nach der 16.BImSchV, wobei zur
Bildung des malRgeblichen Aufl3enlarmpegels zu den errechneten Werten je-
weils 3 dB(A) zu addieren sind.

Fur den Schienenverkehr wird an dem Beurteilungspegel ein Abzug von 5 dB(A)
[,Spektrumsanpassungswert‘] vorgenommen und hierzu +3 dB(A) addiert.

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen)
Quellen her, so berechnet sich der resultierende Au3enlarmpegel Laes, jeweils
getrennt fir Tag und Nacht, aus den einzelnen mal3geblichen AuRenpegeln Lai
nach

L. =10xIg )" 10" dB

ares
i=1

DIN 4109 enthalt die Regelung:

... Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus
Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche AuRen-
larmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhoh-
ten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10
dB(A). ...

Fur die Schalleintrage durch den Straf3en- und Schienenverkehr ist diese Be-
dingung [Pegeldifferenz weniger als 10 dB(A) zwischen Tages- und Nachtzeit]
erfullt.

ALTag/Nacht ~+ 8 dB, Som|t < 10 dB

Fir Raume, die dem ,Nachtschlaf* dienen (Schlafzimmer, Kinderzimmer) sind
somit bei der Dimensionierung der passiven Schallschutzmalinahmen die aus-
gewiesenen Larmpegelbereiche des Nachtzeitraumes heranzuziehen.

Fur die Festlegung von baulichen Schallschutzmaflinahmen (passive Schall-
schutzmalnahmen) der Gebaudehille ist nach den Regelungen der DIN 4109
der ,mafRgebliche AuRRenlarmpegel” L, heranzuziehen. Dieser Pegelwert setzt
sich aus dem berechneten Mittelungspegel fiir die Tages- und Nachtzeit und
einem Zuschlag von +3 dB(A) zusammen. Fir den Nachtzeitraum ist fur die
Raumgruppen, die ,uberwiegend zum Schlafen genutzt werden* [Kinderzim-
mer/Schlafzimmer], eine eigenstandige Priifung anhand eines um +10 dB er-
hohter Beurteilungspegels fiir die Nachtzeit plus einem Zuschlag von +3 dB die
Grundlage.
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Danach ist das Plangebiet in Hohe der geplanten Bebauung im Tageszeitraum
Uberwiegend den Larmpegelbereichen Il und Ill und randlagig dem Larmpegel-
bereich IV und V zuzuordnen.

Fur die Nachtzeit wird aufgrund der Berlcksichtigung des Schienenverkehrs
der LPB Il und randlagig LPB IV und V erreicht.

Anhand der ausgewiesenen Larmpegelbereiche unter ,Freifeldbedingungen®
kann nach dem Verfahren der DIN 4109 die erforderliche Mindest-Schalldam-
mung der Gebaudefassade festgelegt werden.

Fur AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maf3geblichen Larmquelle orientiert
sind, darf der unter ,Freifeldbedingungen® berechnete maR3gebliche AuRenlarm-
pegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),
- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)

gemindert werden.

Im Plangebiet sind aufgrund der La&rmimmissionen fir Raume, die nicht nur dem
voribergehenden Aufenthalt von Personen dienen, bauliche Vorkehrungen
zum Larmschutz zu treffen. Zum Schutz gegen Aul3enlarm ist nachzuweisen,
dass die Fassadenbauteile (Fenster, AuRenwande und Dachflachen) schutzbe-
durftiger Raume das nach DIN 4109-1 [2018] geforderte Gesamt-Bau-Schall-
damm-Mal R’w ges der Aul3enbauteile nach

I —
R w,ges — La - KRaumart

nicht unterschreitet. Dabei ist

La = der maf3gebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2 [2018]
Kraumat = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-

raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume u.A.
Kraumart = 35 dB fiir Biroraume u.A.

Mindestens einzuhalten sind:

wges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Uber-
nachtungsrdume in Beherbergungsstétten u.A. ...
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Sofern fir Fassadenbereiche ausschliellich die Zuordnung von ,Larmpegelbe-
reichen® vorliegen, ist der mafigebliche AuRenlarmpegel L, fir die Berechnun-
gen nach der Einstufung der Fassade in die Larmpegelbereiche und der Zuwei-
sung der ,mafgeblichen Aullenlarmpegel“ nach Tabelle 7 der DIN 4109-1
[2018] zu ermitteln.

Tabelle Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen
und Mal3geblichen AuRBenlarmpegel

Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbe- MaRgeblicher Au3enlarm-
reich pegelLa
dB
1 I 55
2 Il 60
3 1l 65
4 [\ 70
5 \Y 75
6 \ 80
7 VIl > 802
& Fur Mafgebliche AulRenlarmpegel La > 80 dB sind
die Anforderungen aufgrund der &rtlichen Gegeben-
heiten festzulegen.

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz betragen dann:

Larmpegelbereich Il

Wohnraume R,W,ges = La - Kraumart

R'wges = 65 dB(A) - 30 dB(A) = 35 dB
Biroraume Rlwges = 65 dB(A) - 35 dB(A) = 30 dB.
Larmpegelbereich IV
Wohnraume R,W,ges = La - Kraumart

Rwges = 70 dB(A) - 30 dB(A) = 40 dB
Biroraume Rlwges = 70 dB(A) - 35 dB(A) = 35 dB.

Larmpegelbereich V
Wohnraume R'w,ges = La - Kraumart

R'w,ges = 75 dB(A) - 30 dB(A) = 45 dB
BlUroraume R’w.ges = 75 dB(A) - 35 dB(A) = 40 dB.
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6.2 TEILBEREICH 2 ,PARKHAUS"
6.2.1 Bauliche Schallschutzmaflnahmen

MaRgebliche Gerauschentwicklungen, die zur Uberschreitung des Richtwertes
in der Nachtzeit fihren, resultieren aus der Durchfahrt der Auf- und Abfahrtspin-
deln zum Erreichen der Parkebenen. Durch schallabsorbierende Verkleidung
der Decken der Spindelauffahrten (hierzu geeignete akustisch wirksame De-
ckenplatten) mit Absorptionsgraden = 0,7 kann der Immissionsanteil aus dem
Bereich der Spindeln um ca. 3 dB(A) reduziert werden. In Verbindung mit den
verbleibenden Geréduschimmissionen aus den Parkebenen kann eine Reduzie-
rung der Gerauschentwicklung in der Nachbarschaft bis in die GroRenordnung
der Richtwerte - grenzwertig - an den unguinstigst gelegenen Gebauden erreicht
werden. Im Hinblick auf die dem Verfahren beinhaltenden ,Prognoseunsicher-
heiten“ sind jedoch weitergehende MalRnahmen zur Unterschreitung des Richt-
wertes angeraten. Als bauliche MalZnahme kann geprift werden, inwieweit Ab-
sorptionsmaterialien auch im Fassadenbereich der Auf- und Abfahrtspindeln
zum Einsatz kommen kénnen. Hier stehen ggf. jedoch Einschrankungen bezlg-
lich der Durchliftung der Anlage dem gegeniiber.

Eine weitere Reduzierung der Immissionsanteile aus der Nutzung der Spindeln
kann durch organisatorische Malinahmen, wie nachfolgend eingestellt, erreicht
werden. Die Auswirkungen der absorbierenden Verkleidung der Spindel-Auf-
und Abfahrten flr den Nachtzeitraum zeigt die nachfolgende kartographische
Darstellung.
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6.2.2 Organisatorische SchallschutzmalRnahmen

Die Berucksichtigung der Durchfahrtanteile durch Motorrader zum Erreichen
der in den einzelnen Ebenen vorgesehenen Stellplatze (5 je Parkebene) fuhrt
bei einem Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen von ca. 11 % zu einem Emis-
sionsbeitrag in der Gré3enordnung von etwa +2 dB am Emissionspegel.

Beschrankt man als ,organisatorische Schallschutzmalinahmen® die Parkmog-
lichkeiten der Motorradfahrer auf die Ebene 1 (Konzentration der 25 Motorrad-
Stellplatze) und spricht ein Verbot der Auffahrtmdglichkeiten durch Beschilde-
rung in die daruber liegenden Parkebenen aus, kann der Emissionsanteil hie-
raus in der angegebenen GrofRenordnung abgesenkt werden.

In Ergdnzung hierzu wird es erforderlich, die Gerauschentwicklungen in der
Ebene E1 durch analoge bauliche MalRnhahmen wie im Spindelbereich (absor-
bierende Verkleidung der Deckenunterseite der Parkebene) zu beschréanken.

Die Umsetzung dieser MaRnahme flihrt dann in Héhe der nachstgelegenen Ge-
baude zu Beurteilungspegeln von L1, ~ 42 dB(A). Der Richtwert der Nachtzeit
ware dadurch eingehalten und unterschritten.
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7. BEURTEILUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

7.1 TEILBEREICH 1 ,DIENSTLEISTUNGSZENTRUM"

Der Bereich des ,Dienstleistungszentrums® ist bauleitplanerisch als Kernge-
bietsfliche ausgewiesen. DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ enthalt
schalltechnische Orientierungswerte flr die stadtebauliche Planung. Diese be-
tragen in Kerngebieten gegentber Verkehrsgerauschen

tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A).

Der Vergleich der berechneten Schalleintrdge aus Straen- und Schienenver-
kehr zeigt, dass diese Werte mit Ausnahme des Nahbereiches zur Stralle ,Am
Ziegelhaus” zur Tageszeit eingehalten sind. Im Nachtzeitraum werden die Pla-
nungsempfehlungen im Bereich ,Im Ziegelhaus um bis zu + 4 dB(A), im Be-
reich ,Hailerer Stral’e” in Hohe der dort vorgesehenen Baulinie um + 1 dB(A)
Uberschritten.

Durch bauliche MalRnahmen sind keine Gerauschminderung aufgrund der in-
nerstadtischen Lage / Zuordnung zu den Verkehrswegen mdglich. Dementspre-
chend sind die beschriebenen passiven Schallschutzmalinahmen als ,Mindest-
anforderungen® an den baulichen Schallschutz vorzusehen. Je nach Gebaude-
stellung werden im zuriickgezogenen Plangebietsbereich die Planungsempfeh-
lungen fur die Tages- und Nachtzeit eingehalten und weiter unterschritten.



Seite 35 zur schalltechnischen Stellungnahme P 20060 GSA Ziegelmeyer GmbH

7.2 TEILBEREICH 2 ,PARKHAUS*

Die schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass aus der Nutzung des ge-
planten Parkhauses mit 200 PKW- und 25 Motorrad-Stellplatzen zur Tageszeit
die Einhaltung der Immissionsrichtwerte fir eine Mischgebietsnutzung der be-
nachbarten Bebauung erreicht werden kann.

Maf3gebliche Anteile an der Gerauschentwicklung haben dabei die Fahrgerau-
sche, die in der Auf- und Abfahrtspindel zum Erreichen der Parkebenen entste-
hen und der hierin zu bertcksichtigende ,Motorradanteil“ von ca. 11 %. Fur die
Ableitung der Fahrbewegungen wurde auf die Anhaltswerte der Parkplatzlarm-
studie zurtickgegriffen. Diese liefert in der Regel ,Ergebnisse auf der sicheren
Seite”.

Fur den Nachtzeitraum ist jedoch von der Uberschreitung der Immissionsricht-
werte - 45 dB(A) - in H6he der nachstgelegenen Bebauung auszugehen. Auch
hier wird der wesentliche Gerdauschimmissionsanteil aus der Nutzung der Auf-
und Abfahrtspindel auftreten. Zur immissionsvertraglichen Entwicklung des
Bauvorhabens mit der benachbarten Bebauung werden daher bauliche und
auch organisatorische SchallschutzmafRnahmen vorgeschlagen.

Im Bereich der Auf- und Abfahrtspindeln kann durch eine absorbierende Bele-
gung der jeweiligen Unterdecke der Emissionspegel zwischen 2 und 3 dB(A)
reduziert werden. Diese MaRnahme alleine ist nicht ausreichend, mit der erfor-
derlichen Prognosesicherheit die Einhaltung und Unterschreitung der Richt-
werte der Nachtzeit zu erreichen.

In Verbindung mit einer ,organisatorischen SchallschutzmalRnahme® in Form
der Konzentration der Motorrad-Stellplatze in die Ebene 1 und ein Unterbinden
von Fahrbewegungen in der Spindel durch Motorrader zum Erreichen der dar-
Uber liegenden Parkstellflachen (Durchfahrtsverbots-Beschilderung) kénnen
die Gerduschentwicklungen aus der Auf- und Abfahrtspindel nochmals um ca.
2 dB reduziert werden, sodass hieraus die Einhaltung und Unterschreitung der
Richtwerte in Hohe der benachbarten Bebauung im Nachtzeitraum prognosti-
ziert werden kann. Durch die Konzentration der Motorrad-Stellplatze in der
Ebene E1 sollte hier ebenfalls eine absorbierende Deckenverkleidung der Ge-
schossdecke eingebracht werden, um die Emissionsentwicklungen in dieser
Ebene zu begrenzen.

Es wird angeraten, die erforderlichen Planungen mit einer ausreichender ,Pla-
nungsreserve® insbesondere aus der Frequentierung des Parkhauses durch
Motorrader im Nachtzeitraum vorzusehen. Die Ergebnisse der Gerauschent-
wicklungen sind maf3geblich vom Anteil dieser Fahrzeuggruppe am Gesamtver-
kehrsaufkommen gepragt.

Durch die MaRnahmen zur Abminderung der Gerauschbelastungen unterhalb
der Immissionsrichtwerte im Nachtzeitraum werden auch die Ergebnisse der
Gerauschentwicklungen zur Tageszeit in vergleichbarem Umfange abgesenkt.

Die zusatzliche Anforderung der TA Larm, dass durch einzelne Pegelspitzen
der Immissionsrichtwert der Tageszeit um nicht mehr als 30 dB(A) und der zur
Nachtzeit um nicht mehr als 20 dB(A) tberschritten werden darf, kann insbe-
sondere durch die absorbierende Verkleidung in den Spindeln wie auch in der
Ebene E1 bei Konzentration der Motorrad-Stellplatze in diesem Bereich ent-
sprochen werden.

Grundsatzlich sollte auch geprift werden, inwieweit die vorgesehene ,Fassa-
denstruktur® so ausgebildet werden kann, dass hieraus noch eine Reduzierung
der Schallabstrahlung erreicht wird.

Fragen der Entliftung der Parkebenen sind hierbei jedoch ggf. einschrankend
zu beachten.
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8. QUALITAT DER PROGNOSE

Nach EN ISO 9613-2 muss mit einer verfahrensbedingten Prognoseunsicher-
heit an den ausgewiesenen Berechnungsergebnissen von + 1 dB(A) gerechnet
werden. Durch die Verwendung der Anhaltswerte der Parkplatzlarmstudie zur
Verkehrserzeugung kénnen Ergebnisse ,auf der sicheren Seite“ erwartet wer-
den. Die Gesamtunsicherheit der vorliegenden Prognose wird daher mit +1/-
2 dB(A) abgeschatzt.

DIESE SCHALLTECHNISCHE STELLUNGNAHME
UMFASST 36 SEITEN SOWIE IN DER ANLAGE
AUSZUGE AUS DEN BERECHNUNGSPROTOKOLLEN.

HOHENSTEIN, DEN 30. APRIL 2021 ZI/BA/ZI

GSA Ziegelmeyer GmbH
Beratungsgesellschaft
Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik,

Bau- und Raumakustik

Ziegelmeyer



Bericht (progmod Parkhaus nachts.cna)

Gruppentabelle Tag und Nacht

Bezeichnung Muster - _ - Teilsummenpegel
_ip1EGEG |ip1 EG 1.0G |ip1 EG2.0G| ip2 EGEG |ip2 EG 1.0G |ip2 EG2.0G | ip3 EGEG [ip3 EG 1.0G ip3 EG 2.0G| ip4 EGEG |ip4 EG 1.0G |ip4 EG 2.0G| ip5 EGEG |ip5 EG 1.0G [ip5 EG 2.0G | ip6 EG EG |ip6 EG 1.0G |ip6 EG 2.0G |
- o Tag |Nacht| Tag Nacht| Tag |Nacht| Tag Nacht Tag Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht Tag fNacht Tag |Nacht| Tag |Nacht Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht Ta_g [Nacht Tag |Nacht| Tag  Nacht
Parkhaus PH |
—>Ebene 1 PHEB1 409 25.2] 40.8| 251 40.4) 247 386 229 385 228 38.4 227 38.4| 227 384 227 383 226 411 254 41.0 253] 40.8 2561 36.8 21.1] 36.8) 21.1) 36.7| 21.0| 365 20.8 365 20.8 365 208
\->Ebene 2 PHEB2 41.7| 260 41.7| 26.0] 41.6] 259 392 235 39.2) 23.5 39.1| 234 386 229 386 229 385 228 412 255 41.3 256 411 264 37.7 22.0] 37.7| 22.0 37.7 22.0| 37.8| 221| 37.8 221| 37.7] 22.0
—->Ebene 3 ~ |PHEB3 415 258 41.7| 260 41.7| 26.0 39.1| 234 392 23.5 39.2] 23.5 385 22.8 386 229 386 229 41.1 254| 41.3 256| 413 256| 37.7 220 37.7) 220 377, 220, 37.7 220 37.8 221 37.8 221
-->Ebene 4 PHEB4 41.2| 255 41.5| 258 417 260 39.0| 23.3] 391 234 39.2| 235 384 227 385 228 386 229 409 252 411 254| 41.3] 256 37.6] 219 37.7| 220 37.8 221| 37.6 21.9 37.7 220 37.8 221
\->Parkdeck PHEB5 27.5] 165 29.0) 180 315 205 281| 17.1| 29.4] 184 31.2| 20.3] 30.2| 19.3 31.5/ 20.6| 33.3 224| 30.8 19.9] 32.3] 213| 344 234| 208 18.9| 311 20.2] 329 219| 286 17.6 29.8 188 31.4 204
-->Einfahrt PHEINF 49.7| 388 49.3| 384 488 37.8 402 293 41.9] 309 445 335 349 238 362 251 374 263 250 12.9| 257 137 264| 147 156 2.4 164 32 204 86 159 32 168 42| 176 5.1
—->Ausfahrt 'PHAUSF 8.7 -25/ 10.3] -0.8) 235 125 28.0| 17.0| 286| 17.6] 294  184| 284/ 17.4 29.1| 181| 30.0] 19.0] 37.3] 26.4| 387 27.8 39.8) 28.8| 43.4| 32.4| 44.3| 33.4| 443| 333 472 362 476/ 366| 454 344
—>Spindel Auffahrt PHSPINAUF| 48.7| 38.2| 48.8 383 50.6] 40.1 53.6| 43.1| 53.6| 431 536| 43.1 57.5/ 47.0 57.6] 47.1| 57.6| 47.1| 557 45.2| 550 454| 550  454| 48.4| 37.9| 485 380| 486 38.1 46.1 356 462 357 462 357
—->Sindel Abfahrt [PHSPINABF| 19.2] 87| 196 9.1 29.8 193] 44.6| 341 44.8| 343 448 343| 486 38.1| 487 382] 48.7| 382| 539| 434 539 434 54.0| 435 56.2| 45.7 563 45.8) 56.3| 45.8 54.5| 44.0] 54.6| 44.1 54.6| 44.1
vertikale Flachenquellen
Bezeichnung M. ] ID Schallieistung Lw | Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schalldammung|Dampfung Einwirkzeit KO |Freq.| Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht Typ| Wert [norm. Tag |Abend Nacht R | Flache Tag | Ruhe | Nacht ' |
. [ B |(dBA) | (dBA) |(dBA) [(dBA) | (dBA) [(dBA)| | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Parkhaus: Offnung Einfahrt E1 inkl.+5dB Anteil Krad | | PHEINF 80.6] 58.1| 66.6| 70.5| 48.0| 56.5/Lw" PHINNEN| 48.0 225 0.0 85 960.00] 0.00, 60.00] 3.0 @@LRWO1
|Parkhaus: Offnung Ausfahrt E1 inkl +5dB Anteil Krad | PHAUSF 836 61.1] 69.6| 72.5| 50.0| 585/Lw"|PHINNEN| 50.0, 225/ 0.0 85 _ 1960.00, 0.00| 60.00 3.0 @@LRWO1
Parkhaus: Offnung Ebene 1 |PHEB1 79.9 79.9| 64.2] 55.6| 55.6| 39.9| Li PHINNEN| 61.6] 0.0/ 0.0/ -15.7/0 268.15 960.00| 0.00] 60.00] 3.0 | (keing) |
Parkhaus: Offnung Ebene 1 PHEB1 719 719 56.2] 556 556 39.9| Li PHINNEN| 616/ 0.0/ 0.0 -15.7]0 42.41 960.00] 0.00| 60.00 3.0 (keine)
'Parkhaus: Offnung Ebene 1 | |PHEB1 741 74.1] 58.4| 55.6] 55.6| 39.9) Li [PHINNEN 616 0.0 0.0 -15.7/0 70.59 960.00| 0.00| 60.00] 3.0 (keine)
\Parkhaus: Offnung Ebene2 | PHEB2 80.8) 80.8| 65.1| 55.6| 556/ 39.9| Li PHINNEN| 61.6] 0.0/ 0.0 -15.70 334.00] 1 960.00 0.00] 60.00] 3.0 (keine)
Parkhaus: Offnung Ebene 2 PHEB2 74.1] 741 58.4| 55.6 55.6| 39.9) Li |[PHINNEN| 61.6] 0.0/ 0.0] -15.7/0 70.59| 960.00|  0.00[ 60.00[ 3.0 (keine)
|Parkhaus: Offnung Ebene 3 PHEB3 80.8] 80.8) 65.1| 556| 556 39.9 Li PHINNEN 616 0.0 0.0] -15.7/0 334.40 960.00/ 0.00/ 60.00 3.0/ (keine)
|Parkhaus: Offnung Ebene 3 - PHEB3 | 74.1| 741 584 556 556 399 Li PHINNEN 61.6 0.0/ 0.0 -15.7/0 70.59 960.00 0.00 60.00 3.0 (keine)
|Parkhaus: Offnung Ebene 4 PHEB4 80.8] 80.8/ 65.1] 556 55.6/ 39.9) Li [PHINNEN| 61.6] 0.0 0.0] -15.7/0 334.81 960.00, 0.00, 60.00 3.0 (keine)
\Parkhaus: Offnung Ebene 4 PHEB4 741 741 584 556 556 399 Li [PHINNEN| 61.6 0.0/ 0.0/ -15.7/0 70.59 960.00, 0.00] 60.00/ 3.0 (keine)
Parkhaus: Offnung Auffahrt E5 PHEB5 73.8| 60.3 629 635 50.0] 52.6 Lw"[PHINNEN| 50.0, 135/ 0.0/ 2.6 960.00, 0.00, 60.00 3.0, (keine)
Parkhaus: Offnung Abfahrt E5 | |PHEBS 72.8) 59.3] 619 61.5 48.0] 50.6/Lw"|PHINNEN| 48.0 135 0.0 2.6 960.00, 0.00] 60.00 3.0] (keine)
Parkhaus: Offnung Auffahrtspindel | |PHSPINAUF| 90.9] 90.9| 80.4] 65.4] 65.4| 54.9] Li |PHINNEN| 71.4 0.0/ 0.0 -1050 351.06 960.00| 0.00| 60.00/ 3.0 (keine)
|Parkhaus: Offnung Abfahrtspindel | |PHSPINABF| 90.9] 90.9] 80.4| 65.4] 654 54.9| Li |PHINNEN| 71.4 0.0/ 00 -10.50 351.03| 960.00| 0.00| 60.00] 3.0 (keine)
Parkplitze - -
Bezeichnung M. ID Typ Lwa Zéahldaten B | Zuschlag Art _ Zuschlag Fahrb Berechnung nach Einwirkzeit
| Tag | Ruhe |Nacht | Bezugsgr. BO AnzahlB]SteIIpIIBezGrf Beweg/h/BezGr. N Kpa | Parkplatzart |Kstro Fahrbahnoberfl Tag | Ruhe | Nacht
| [(dBA)[(dBA) (dBA) Tag | Ruhe | Nacht | (dB) | (dB) (min) | (min) | (min)
|Parkhaus: Ebene 5| |PHEBS5|ind | 84.4| 84.4 73.4|1 Stellplatz 45| 1.00| 0.500| 0.500 0.040| 4.0 P+R-Parkplatz| 0.0 Asphaltierte Fahrgassen|LfU-Studie 2007 | 960.00 0.00| 60.00
Strassen - )
Bezeichnung M. ID ~ Lme Zahldaten genaue Zahldaten | zul. Geschw. | RQ | StraBenoberfl. Steig.| Mehrfachrefl.
. Tag !Abend_ﬁacht_ DTV Str.gatt.| M p (%) Pkw | Lkw | Abst. | Dstro | Art Drefl |Hbeb | Abst.
| (dBA) (dBA) | (dBA) _ Tag  Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht|(km/h) (km/h) L (dB) | | (%) [(dB)| (m) | (m)
Hailerer StraRe (West)| - |1 | 544 -6.6] 45.8 | | 1548 00| 239 23] o00[ 16 50 RQ9 00, 1 00| 00 ]
Kreisel - |2 57.3] -6.6 48.9 ' 3048 0.0 471 23| 00| 18/ 50 0 00/ 1/ 00/ 00
Hailerer StraRe (Ost) | - |3 58.0 -6.6/ 49.6 3594 0.0, 555 23 00 18 50 0 00 1 00/ 00
Hailerer StraRe - |4 571 -6.6| 486 2003 00 448/ 23/ 00 17 5 0 00, 1] 0.0] 00
Clamecystralte - 15 | 586 -6.6/ 50.1 4064/ 00 628/ 23 00 18 50 RQ10| 00 1| 00/ 0.0
BahnhofstraRe (West) | - |6 | 578 -66 493 | 3400, 0.0 524 23] 00 17 50 0 00 1 00 00
BahnhofstraRe (Ost) | - |7 | 576 -6.6/ 49.1 3262 0.0 504 23 00/ 17 50 0 | 00 1 00 00
Im Ziegelhaus -8 58.9 -6.6| 50.4 - 4395 00 678/ 23] 00/ 17 50 RQ9 | 00 1 00 00 i
Im Ziegelhaus - 18 58.9 6.6/ 504 4395/ 00 678 23 00 17 50 RQ9 00/ 1] 0.0] 2.8/ 10.0 14.3
Im Ziegelhaus [ - |8 58.9 -6.6| 50.4 . | 4395/ 00 678 23 00 17 50 RQ9 00, 1] 00 00 [ ]
|An der Burgmiihle -9 58.2] -6.6| 49.8 ' | 3816/ 00 589 22 00 17 50 RQ12 00/ 1] 00 00
[Einfahrt Parkhaus PHEINF | 51.0| -8.8| 40.0 563 00 45/ 111 00 111 30[ 30/0 00, 1 00|00 i




Bezeichnung M. ID Lme Zahldaten genaue Zihldaten [ zul. Geschw. | RQ |StraRenoberfl.[Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV | Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw | Abst. | Dstro | Art Drefl | Hbeb Abst.

| (dBA) | (dBA) |(dBA) Tag | Abend [ Nacht | Tag [Abend|Nacht|(km/h)|(km/h) (dB) (%) | (dB)| (m) | (m) |
Ausfahrt Parkhaus PHAUSF| 51.0/ -8.8| 40.0 563 0.0/ 45/ 11.1] 00/ 111 30 300 0.0| 00 00 ‘:
Immissionspunkte
|Bezeichnung|M.|ID| Pegel Lr Richtwert Nutzungsart | Hohe Koordinaten

t Tag _—Nacht_ Tag _Nacht_Gebiet'Auto Larmart X Y - Z
(dBA) | (dBA) (dBA) |(dBA) 1 - (m) m | (m | (m

ip1 EGEG 53.5| 42.0 60.0] 450 MI |  Industrie, 3.00r|  1157.30 424.49] 133.00
ip1 EG 1.0G| 53.4] 41.8] 60.0] 450 M Industrie|  5.50/r]  1157.30 424.49] 135.50
ip1 EG 2.0G 54.0 42,5/ 60.0] 450 M Industrie| 8.30'r]  1157.30 424.49| 138.30
ip2EGEG | | | 54.8) 439 60.0| 450 MI Industrie,  3.00r  1159.63 444.56 133.00
ip2 EG 1.0G 54.9| 441 600/ 450 M Industrie, 550 r  1159.63  444.56| 135.50
ip2 EG 2.0G | 55.1| 44.2] 60.0| 450 M Industrie|  8.30/r,  1159.63 444.56| 138.30
ip3 EG EG | 582 47.6] 60.0] 450 MI Industrie] 3.00r  1183.00 454.72] 133.00
ip3 EG 1.0G 58.4) 47.7| 60.0| 450 MI Industrie|  5.50/r]  1183.00 454.72| 135.50
ip3 EG 2.0G 58.4| 47.8] 60.0| 450 M industrie,  8.30/r,  1183.00 454.72| 138.30|
ipd EGEG | 58.3 47.6/ 60.0] 450 MI Industrie,  3.00/r| 120525 455.01] 133.00
ip4 EG 1.0G| 58.4| 47.7| 60.0| 450 MI Industrie,  5.50/r| 120525 455.01] 135.50
ip4 EG 2.0G| 58.4| 47.7| 60.0| 450 M Industrie| 8.30/r  1205.25 455.01] 138.30
ipPSEGEG | 57.3| 46.6| 60.0, 450 MI Industrie|  3.00r  1224.41 468.91] 133.00|
iP5 EG1.0G| 57.4] 46.7| 60.0] 45.0/ MI Industrie| 5.50r  1224.41 468.91] 135.50
ip5 EG 2.0G| 57.4] 46.8] 60.0] 45.0/ MI Industrie|  8.30/r,  1224.41 468.91| 138.30
PGEGEG | | 56.0| 453 60.0] 450 MI Industie|  3.00[r|  1244.49 474.29] 133.00
ip6 EG 1.0G | 56.1) 45.4| 60.0 450 MI Industrie| 5.50[r|  1244.49 474.29| 135.50
ip6 EG 2.0G 55.9] 45.2| 60.0] 45.0] MI |industrie|  8.30]r]  1244.49 474.29] 138.30



Bericht (progmod Parkhaus nachts Spindel absorbierend keine Motorrader in der Spindel.cna)

Gruppentabelle Tag und Nacht

Bezeichnung Muster ) - Teilsummenpegel
ip1 EGEG |ip1 EG 1.0G |ip1 EG 2.0G | ip2EGEG [ip2 EG 1.0G[ip2 EG2.0G| ip3 EGEG |ip3 EG 1.0G|ip3 EG2.0G  ip4 EGEG |ip4 EG 1.0G ip4 EG2.0G| ip5 EGEG |ip5SEG 1.0G |ip5 EG 2.0G | ip6 EGEG |ip6 EG 1.0G |ip6 EG 2.0G
T _ | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht Tag Nacht| Tag Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag Nacht Tag |Nacht| Tag ’Na?:ht: Tag |Nacht| Tag 'LNacﬁt Tag [Nacht_:'
Parkhaus PH | |
—->Ebene 1 PHEB1 | 426 269 425 26.8 421 26.4] 40.3 246 402 245 401 244 401 244 401 24.4| 400 243 428 271 427 27.0 425 268 385 228 385 228 384 227 382 225 382 225 382| 225
—>Ebene 2 PHEB2 41.7] 260 417 260 41.6] 259 392 235 392 235 30.1| 234 386 229 386 229 385 228 412 255 41.3| 256 411 254 37.7 220 377 220 377 220 378 221 37.8 221| 37.7] 220
->Ebene 3 'PHEB3 415 258 417 260/ 41.7| 260, 391 23.4) 392 235 30.2| 235 385 228 386 229 38.6 229 41.1] 254| 41.3| 25.6| 41.3] 256 377 220 37.7 220 37.7) 22.0 37.7] 22.0 37.8 221| 37.8 22.1
-—->Ebene 4 'PHEB4 412] 255 415 258 41.7| 26.0] 39.0 23.3] 39.1 234 30.2| 23.5| 384 22.7 385 22.8 38.6 22.9| 40.9| 25.2| 411 254 41.3] 256 37.6 219 37.7 220 37.8] 221 37.6| 21.9| 37.7| 22.0| 37.8 22.1
-->Parkdeck PHEBS | 27.5| 165 29.0) 18.0] 315 205 281 17.1] 294 184 31.2| 203 30.2] 19.3 31.5 20.6| 33.3] 224  30.8] 19.9| 32.3] 213 344 234 298 189 31.1 202 32.9) 21.9 286 17.6 29.8) 18.8 31.4| 204
-->Einfaht  PHEINF 49.7| 38.8 49.3 384 488 37.8) 402 293 41.9 30.9) 445 335 349 238 362 251 374 263 250| 129 257 13.7] 264 147 156 2.4 164 32 204 86 159 3.2 168 42| 176 5.1
—->Ausfahrt PHAUSF 87| 25 103 -0.8 235 125 280 17.0 286 17.6] 20.4| 184 284 17.4 291 181| 300 19.0| 37.3| 26.4| 387 27.8) 39.8 288 434 324 443 334 443 333 47.2| 36.2| 47.6| 366 454| 344
-->Spindel Auffahrt PHSPINAUF | 43.1] 321 432 32.2| 45.0| 34.0| 480 37.0 480 37.0/ 480 37.0) 51.9] 40.9 52.0 410 520 410 50.1| 39.1| 50.3] 39.3 50.3] 39.3 42.8| 31.8| 42.9 31.9] 430 32.0] 405 205 40.6 206 40.6 296
>Sindel Abfahrt |PHSPINABF| 13.6] 2.6] 14.0] 3.0] 242 132 390 280 39.2 282 39.2| 282 43.0| 320 43.1 321 431 321 483 37.3| 48.3 37.3] 484  37.4 50.6] 39.6| 50.7 39.7| 50.7 30.7) 48.9] 37.9] 490 380  49.0] 380
vertikale Flachenquellen
[ ~ Bezeichnung M. D Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" | tw/Li | Korrektur Schallddmmung  Dampfung Einwirkzeit | KO |Freq.| Richtw. |
]_ | Tag |Abend Nacht| Tag Abend Nacht Typ| Wert |norm. Tag Abend Nacht| R Flache | | Tag | Ruhe  Nacht
T (dBA) | (dBA) |(dBA) |(dBA) (dBA) (dBA) dB(A) dB(A) | dB(A)  dB(A) (m?) - (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
‘Parkhaus: Offnung Einfahrt E1 inkl.+5dB Anteil Krad | |PHEINF 80.6| 58.1| 66.6] 70.5 48.0 56.5 Lw"|PHINNEN| 480| 225/ 0.0 85 960.00] 0.00] 60.00] 3.0 @@LRWO1
Parkhaus: Offnung Ausfahrt E1 inkl +5dB Anteil Krad| |PHAUSF 83.6| 61.1] 69.6] 725/ 50.0] 58.5Lw'|PHINNEN| 50.0/ 225/ 0.0 85 | 960.00] 0.00] 60.00] 3.0 @@LRWO1
Parkhaus: Offnung Ebene 1 ' |PHEB1 81.6| 81.6) 65.9| 57.3 57.3| 41.6 Li [PHINNEN| 63.3] 0.0 0.0 -15.7]0 268.15] 960.00/ 0.00| 60.00 3.0 | (keine)
Parkhaus: Offnung Ebene 1 PHEB1 736 73.6) 57.9| 57.3 57.3] 41.6 Li PHINNEN| 63.3| 00/ 0.0 -15.7/0 42.41 960.00| 0.00| 60.00| 3.0/ (keine)
'Parkhaus: Offnung Ebene 1 PHEB1 75.8] 75.8] 60.1] 57.3] 57.3| 41.6] Li |PHINNEN| 633 00 0.0 1570 |  70.59 960.00) 0.00| 60.00[ 3.0 (keine)
[Parkhaus: Offnung Ebene 2 - PHEB2 80.8| 80.8| 65.1] 55.6 55.6/ 39.9  Li |PHINNEN| 61.6 0.0] 0.0/ -15.7/0 334.00 960.00[ 0.00| 60.00] 3.0 (keine)
\Parkhaus: Offnung Ebene 2 PHEB2 74.1| 74.1| 58.4| 556 55.6| 39.9) Li [PHINNEN| 61.6] 00| 0.0 -15.7/0 70.59 | 960.00] 0.00| 60.00] 3.0 | (keine)
\Parkhaus: Offnung Ebene 3 PHEB3 80.8] 80.8| 65.1| 55.6/ 55.6| 39.9) Li [PHINNEN| 616/ 0.0 0.0 -15.7/0 334.40 1 960.00] 0.00| 60.00] 30  (keine) |
Parkhaus: Offnung Ebene 3 - PHEB3 741| 74.1| 58.4] 55.6 55.6| 39.9 Li |PHINNEN| 61.6| 0.0/ 0.0 -1570 | 7059 960.00/ 0.00| 60.00] 3.0 (keine) |
Parkhaus: Offnung Ebene 4 ~ |PHEB4 80.8| 80.8] 65.1] 55.6 55.6/ 39.9 Li |PHINNEN| 61.6] 0.0| 0.0 -156.7.0 334.81 960.00| 0.00| 60.00] 3.0 (keine)
Parkhaus: Offnung Ebene 4 PHEB4 | 74.1| 74.1| 58.4| 556 55.6| 39.9 Li [PHINNEN| 616/ 0.0 0.0 -15.7.0 70.59 | 960.00| 0.00| 60.00] 3.0/ (keine)
Parkhaus: Offnung Auffahrt E5 - PHEB5 73.8] 60.3| 62.9| 63.5/ 50.0| 52.6/Lw"|PHINNEN| 50.0/ 13.5| 0.0/ 2.6 1960.00 0.00| 60.00 3.0 (keine)
Parkhaus: Offnung Abfahrt E5 ~ |PHEB5 72.8] 59.3| 61.9] 61.5 48.0 50.6/Lw" PHINNEN| 48.0) 135 0.0 26 - . |960.00 0.0/ 60.00 3.0 (keine) |
Parkhaus: Offnung Auffahrtspindel PHSPINAUF| 85.3| 85.3| 74.3] 59.8/ 59.8| 48.8 Li |PHINNEN| 65.8| 0.0| 0.0 -11.00 351.06 1 960.00, 0.00] 60.00 3.0 (keine)
Parkhaus: Offnung Abfahrispindel PHSPINABF | 85.3] 85.3| 74.3] 59.8 50.8] 48.8 Li [PHINNEN| 65.8] 0.0 0.0] -11.0/0 351.03 1 960.00, 0.00/ 60.00 3.0 (keine)
Parkplatze ) - -
[ Bezeichnung [M.| ID Typ Lwa _ Zahldaten B | Zuschlag Art _ Zuschlag Fahrb Berechnung nach Einwirkzeit
: - Tag |Ruhe |Nacht Bezugsgr. BO|Anzahl B Stellpl/BezGr f| Beweg/h/BezGr. N Kpa | Parkplatzart |Kstro Fahrbahnoberfl Tag | Ruhe | Nacht
|_ | (dBA) | (dBA) | (dBA) B | | Tag | Ruhe | Nacht | (dB) (dB) {(min) | (min) | (min) |
Parkhaus: Ebene 5| |PHEBS|ind | 84.4| 84.4| 73.4|1 Stellplatz 45| 1.00/ 0.500 0.500| 0.040| 4.0/P+R-Parkplatz| 0.0|Asphaltierte Fahrgassen |LfU-Studie 2007 | 960.00/ 0.00, 60.00
Strassen — _ : . : _ —
Bezeichnung M. D | Lme | Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraRenoberfl.| Steig.| Mehrfachrefi. !
Tag |Abend|Nacht| DTV Str.gatt. | - M p (%) Pkw | Lkw | Abst. Dstro | Art Drefl Hbeb|Abst.
[ - il (dBA) | (dBA) | (dBA) | Tag |Abend | Nacht | Tag Abend Nacht|(km/h)|(km/h) (dB) (%) |[(@B)| (m) | (m)
Hailerer Strafe (West) - |1 54.4) 6.6 458 154.8| 0.0 239 23] 00 16/ 50 RQ9 | 00 1 0.0 00
Kreisel =12 57.3] 6.6/ 489 | 3048 0.0 471 23 00 18/ 50 0 00/ 1| 00 00 |
Hailerer StraRe (Ost) - |3 58.0 -6.6 49.6 | 3594 0.0/ 555 23 00 18 50 0 00 1 00 00
Hailerer Strae - |4 57.1] -6.6 486 200.3] 0.0/ 448/ 23 00 17 50 0 00 1] 00 00
‘Clamecystrafe - 15 58.6] -6.6/ 50.1| 4064| 00| 628/ 23 00 18 50 RQ10 00 1] 00 00| |
Bahnhofstrale (West) | - |6 57.8] -6.6] 49.3] 340.0, 0.0 524 23] 00 17 50| 0 00 1] 00 00 |
Bahnhofstrale (Ost) | - |7 57.6| -6.6/ 491 | 3262 0.0/ 504 23 00 17 5 0 00 1 00 00 |
Im Ziegelhaus -8 58.9 -6.6 50.4 439.5| 00| 678 23] 00 17 50 RQ9 00 1] 00 00
Im Ziegelhaus -8 58.9) -6.6/ 50.4 4395 0.0 678 23] 00 1.7 50 RQ9 00 1| 00 28]100] 143
Im Ziegelhaus -8 58.9) -6.6] 50.4 4395 00| 678 23] 00 17 50 RQ9 00 1] 00 00/
An der Burgmithle | - |9 | 582 -6.6 49.8 381.6, 0.0, 588 22 00 1.7 50 RQ12, 00/ 1| 00/ 00
Einfahrt Parkhaus ~ |PHEINF | 51.0| -8.8/ 40.0] i 563 0.0 45 111/ 0.0 111 30| 300 00 1] 00 00 —




‘Bezeichnung M| ID | Lme Zahldaten | _ genaue Zahldaten | zul. Geschw. | RQ |StraRenoberfl. Steig. Mehrfachrefl.

Tag |Abend Nacht: DTV ‘_Str.gatt.! M ] p (%) | Pkw | Lkw | Abst.  Dstro | Art Drefl | Hbeb | Abst.

B (dBA) | (dBA) | (dBA) | Tag |Abend | Nacht | Tag Abend Nacht (km/h)|(km/h) @B) | [ %) [@B)] (m) | (m) |

|Ausfahrt Parkhaus | |PHAUSF| 51.0] -8.8] 400/ | 63| 00 45[ 111 00 111 30 300 00/ 1] 00/ 00 |

Immissionspunkte

Bezeichnung |M.|ID| Pegel Lr Richtwert | Nutzungsart Hoéhe Koordinaten

T | Tag [Nacht| Tag |Nacht Gebiet|Auto| Larmart | _ X Y z

[ — i | (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) | m | m | (m)

ip1 EGEG 52.5 40.4] 60.0 450 MI Industrie|  3.00/r|  1157.30  424.49 133.00

ip1 EG 1.0G| 52.3] 40.1] 60.0| 45.0, M Industrie. 550 r|  1157.30  424.49) 135.50

ip1EG2.0G| | 523 401 600 450 M Industrie.  8.30/r  1157.30 424.49) 138.30

ip2EGEG | 50.7 387 60.0] 450 MI Industrie.  3.00/r|  1159.63]  444.56| 133.00

ip2 EG 1.0G 509, 39.0 60.0 450 MI Industrie  5.50r|  1159.63 444.56| 135.50

ip2 EG 2.0G 514 396 60.0] 450 MI Industrie,  8.30/r|  1159.63 444.56| 138.30

ip3 EGEG 532 418 60.0 450 M Industrie|  3.00r|  1183.00 454.72| 133.00

ip3EG1.0G| | | 534 419 60.0 450/ M Industie.  5.50'r|  1183.00  454.72] 135.50

ip3 EG 2.0G 53.4, 420 60.0] 45.0| MI Industrie|  8.30r|  1183.00]  454.72] 138.30

ip4EGEG | 537 419 60.0 450 MI Industrie,  3.00|r]  1205.25 455.01| 133.00

ipAEG1.0G | | 538 421 60.0| 45.0| MI Industrie|  5.50r|  1205.25 455.01] 135.50

lip4 EG 2.0G 53.9 422 60.0] 450 MI Industrie|  8.30/r| 120525  455.01] 138.30

ip5 EG EG | 526 412 60.0 450 MI Industrie.  3.00/r| 122441 468.91| 133.00

lip5 EG 1.0G | 528 414 60.0 450 MI Industrie,  5.50/r|  1224.41 468.91/ 135.50

ip5 EG 2.0G | 528 414 60.0] 450 MI Industrie,  8.30|r|  1224.41 468.91 138.30

ipBEGEG | | 522 40.8 60.0] 450 M lIndustrie|  3.00|r| 124449 47429 133.00

ip6 EG 1.0G | 524] 410 60.0 450 MI Industrie.  5.50/r| 124449  474.29] 135.50

ip6 EG 2.0G | 51.8] 403 60.0 450 M \Industrie|  8.30|r| 124449  474.29 138.30




